
               



 

   LôESPRIT DU PROJET 

 

 Le projet dôam®nagement du grand boulevard ¨ Lille vise ¨ diminuer lôemprise de lôautomobile. Cet 

axe urbain prestigieux construit au début du XX¯me si¯cle m®rite toute lôattention des am®nageurs pour ses 

dimensions (50 m¯tres de large sur toute la distance entre Lille Roubaix et Tourcoing), et pour lôallure des 

bâtiments qui le jouxtent (bâtiments de style art déco, art nouveau et haussmannien). Côest pourquoi nous 

trouvons dommage la trop forte emprise de lôautomobile et la d®su®tude des pistes cyclables et des 

promenades pour piétons. Notre projet vise à recréer des voies vertes et de redonner toute sa place aux 

moyens de transport doux : le tramway est conforté dans son usage notamment pour les habitants du 

boulevard. Les pistes cyclables sont associ®es ¨ des promenades pour pi®tions, lôensemble constituant une 

trame verte importante renforcée encore par une emprise de la végétation au milieu des voies centrales.  On 

passe de 2x2 voies à 1x1 voie sur les voies centrales  du boulevard comme pour les voies latérales. Soit pour 

mod¯le le sch®ma de circulation pr®vu ¨ lôorigine du  boulevard. A ceci pr¯s que lôusage des voies centrales 

est confortée dans son idée de grand route intra urbaine, elle ne desserre plus le boulevard mais devient un 

axe de pénétration vers les villes de Roubaix et Tourcoing à partir de Lille et inversement ; les mini tunnels 

sont préservés, ils permettent le franchissement du boulevard pour les piétons, les cyclistes et quelque fois les automobilistes, côest ainsi que ces 

ouvrages conservent leur vocation première qui est de permettre la liaison entre les deux côtés du boulevard qui reste alors perçu non pas comme une 

fracture urbaine mais principalement comme un trait dôunion entre les villes de Lille Roubaix et Tourcoing qui nôentrave pas la coh®rence des 

communes traversées.   Lôoriginalit® de notre projet r®side dans lôam®nagement des carrefours qui rythment le boulevard depuis Lille jusquôau Crois® 

Laroche selon une d®clinaison en trois type dôam®nagement : A, B et C.  Le style art-déco et l'idée utopique de progresser avec un modèle urbain 

typique est devenu une idéologie pour les exigences de l'aménagement... Même si les objectifs sont les mêmes pour tous les acteurs (logique de 

lotissement-commerce- scène du pouvoir-conception de l'urbanité- modes de transport - écologie - etc.). Est donc venu le temps de repenser 

l'aménagement du boulevard.  Ainsi, en respectant la technique d'organisation existant sur le Grand Boulevard, les différentes idées ont été crées pour 

réfléchir aux bons usages en transformant les problématiques existantes (traversé piéton - tunnels - espaces vertes - flux de circulation et transport). 



 Ce sont un peu les « Champs Élysées è lillois. Pr®mices dôune m®tropole : le Grand Boulevard est un trait dôunion r®volutionnaire entre les 

villes de Lille, Roubaix et Tourcoing. Sur les 14 kilomètres il y a tous les styles architecturaux du XXI
ème

 siècle qui sont là et qui défilent tous les jours 

entre pollution, bruit et rythme acc®l®r® dôune ville en d®veloppement actif. Lôid®e dôavoir une mobilit® douce sur toute la longueur du Grand 

Boulevard est devenue une idée intelligente-populaire-culturelle. Apr¯s un si¯cle, le grand boulevard sôest transform® avec lôarriv®e massive de 

lôautomobile en ville, aujourdôhui un ajustement sôimpose pour le bon fonctionnement du boulevard dans le ç système urbain ». La nature ouverte du 

boulevard peut être qualifiée dôopenfield, et elle renvoi ¨ lôid®e de la n®cessit® de cr®er des am®nagements communs pour g®rer ce paysage. Ce type de 

paysage revient aujourdôhui avec le nom dô®co quartieré Nous consid®rons ainsi que les ®l®ments actuels du Grand Boulevard sont une représentation 

forte du système urbain qui montre un problématique culturelle, côest pourquoi sont r®am®nagement  pourrait donner une solution aux flux quotidiens 

et une qualification plus grande que mérite le Grand Boulevard. Un terreplein central installé sur les carrefours permet dôobtenir une oxyg®nation de 

qualité environnementale du boulevard avec un traitement en espace vert à vocation culturelle. Ils permettent une circulation douce sur le boulevard 

avec de nouveaux accès piétons, espaces promenades et de nouvelles infrastructures cyclables en plus de la voie r®serv®e ¨ lôautomobile et ses 

stationnements. Cela préfigure une nouvelle ère pour le boulevard avec une remise en valeur du commerce et de la vie quotidienne.  

 

 Pour bien comprendre le ph®nom¯ne li® aux flux de circulation et de transport, il est n®cessaire dô®voquer les ç macroformes » de la ville par 

le quôelles sont conditionn®es  des proportions dôusage et de densit®. Il faut donc prendre en compte les modes de transport dominants sur le Grand 

Boulevard pour mieux comprendre lô®volution dôune macroforme urbaine ainsi que son ®talement dominant.  

 

TABLEAU COMPARATIVE DôUNE ZONE URBAINE (GRAND BOULEVARD 

LOCALISATION BOULEVARD ACTUEL MODIFICATION ESTIMÉE PROJET FUTUR 

Espace vélo 8% +4% 12% 

Espace piéton 8% +3% 11% 

Espace vert 5% +19% 24% 

Espace tram 16% 0% 16% 

Espace automobile 63% -26% 37% 



 

ZONE DE CIRCULATION POUR PIÉTONS ET CYCLISTES  

 Les zones de circulation pour piétons doivent être conçues de façon variées et intéressantes, et répondre aussi au besoin de jouer des enfants.  

Protection contre les intempéries par des arbres, arcades et parfois des abris. Les trottoirs longeant une rue ne doivent pas être inférieurs à 2 mètres, 

dont 1,50 m¯tre de largeur libre et 0,50 m¯tre dôespace de s®curit® c¹t® chauss®e. Une plus grande largeur sôav¯re souvent n®cessaire. A proximit® 

dô®coles, centres commerciaux, culturels ou sportifs, pr®voir une largeur de 3 mètres. La circulation à vitesse soutenue à vélo nécessite, en sens unique, 

une largeur de 1,40m à 1,60m. Dépassement et croisement à vitesse réduite une largeur de 1,60 m à 2 m, mieux 2 m à 2,50 si des cyclistes avec 

remorque utilisent également la piste. Les dimensions de base de lôespace de circulation dôun cycliste se composent de sa largeur de base et de sa 

hauteur ainsi que la marge de manîuvre dans diff®rentes situations. Cette méthode d'aménagement vise un résultat précis car il s'agit de commencer 

toute analyse par les axes les plus problématiques (Clemenceau - Saint Maur - Croisée Laroche) et ainsi donner une vision plus respectueuse de 

l'environnement existant. La vision de respecter le bien être des habitants et la mise en valeur du patrimoine architectural est devenue la priorité pour 

les acteurs du quotidien: politiques - aménageurs - urbanistes - architectes - usagers - commerçants et les habitants même. C'est pourquoi le fait de 

participer au Concours d'idées est très engageant et prometteur pour faire réagir les pouvoirs publics à la mise en valeur de ce grand espace historique 

et de premier plan du point de vue de sa conception urbaine.  Notre projet s'inscrit dans cette logique d'aménagement en offrant une réflexion 

architecturale, paysagère et urbaine  pour un boulevard aux enjeux importants et pour la requalification de cet axe stratégique née  depuis déjà un 

siècle.  L'histoire remonte au XIX siècle quand la Capitale Mondiale du Textile (Roubaix-Tourcoing) a souhaité relier son succès avec les habitants de 

la ville de Lille... donc c'est comme ça que l'histoire du Grand Boulevard se déroule dans une ambiance amicale, commerciale et surtout culturelle pour 

les gens de cette époque.  Les entrepreneurs de l'époque ont voulu créer un espace aéré autour du Tramway et bordé d'une architecture prestigieuse 

(art-déco/art-nouveau / Haussmannien). Dans les années '60 les décideurs politiques ont donné la priorité à l'automobile, en dénaturant le projet de 

grand boulevard souhaité au début du siècle ; côest pourquoi il est maintenant n®cessaire dôapporter des solutions pour éviter son disfonctionnement.  

  

 

 

 

 



 

LA PROBLEMATIQUE EN IMAGES  


