


Depuis sa conception, par Alfred Mongy en 1905Gieand Boulevard reliant Lille-Roubaix-Tourcoing esfapté aa modernité,
I'efficacité et I'innovation. Notre objectif est de développer le précepte astiv « Ville, réseau et technologie ont toujoutds &ssociés », en
repensant cet axe autour d’'mouvel art de vivre. Un Grand Boulevard novateur comme il le ft aigime. Nous apportons néanmoins une

coloration supplémentaire a notre projet: cell¢ deo-modernité

Comment auront évolués nos déplacements, modee desages, cadre de vie lorsque le Grand Bouleaana 200 ans ? Quels auront étés
les impacts de I'extinction de certaines énergissifes, des mesures de protection de I'environneetede maitrise de la périurbanisation ? Quels
seront les nouvelles formes de commerce, les nouvwgghmes de vie ? Comment l'utilisation massies technologies, de la robotique, du virtuel
et de lintelligence artificielle aura-t-elle inBmcé nos modes de vie ? Pouvons-nous envisagerctrissement des solidarités ou au contraire un
individualisme accru ?

Ce début de millénaire se caractérise par une gaseonscience massive de I'importance des chanderdemener. L'avenir doit étre considéré
comme une tentative déconciliation avec la naturepour enfin vivre en symbiose. En projetanGend Boulevard en 2109 nous proposons

une vision utopigue prennant en compte son idestit@ogique et culturelle pour la magnifier en urmivelle éco-modernité La ville se

métamorphose en umature habitéeou passé et technologies se cotoient dans ugsteor mettarithomme et la nature au centre de la cité




Nos modéles de développement se périment. La araissse heurte aux contraintes écologiques etoemémentales. Afin de retrouver
une maitrise collective, mieux vaut s’organiserrpuel plus gaspiller, ne plus dépendre de ressourcegaines et résister aux chocs preévisibles. I
est aujourd’hui nécessaire de rationnaliser ettaioper I'utilisation des ressources. Cela suppEssaménagements « soutenableset des regles
d'usage a I'échelle collective. L'individu restéié de ses choix de localisation (logement et ity mais sera influencé par des infrastructures
performantes.
La collectivité doit s'engager dans udémarche d’agencement vertueux de la villd.e Grand Boulevard doit devenir un axe précursieucette
démarche. Les interactions économiques, socialesobbgiques, accompagnées des mobilités et fhixedt étre pérennisées et/ou revalorisées sur
I'ensemble du trongon reliant Lille-Roubaix-Tounegj mais traversant également les communes de ldel®lae, Marcg-en-Barceul, Wasquehal,
Villeneuve d’Ascq, Croix et Mouvaux. C'est ce systede réseaux quirigue et draine le nord-est de la métropole lilldase et la connecte a son

milieu pour venir renforcer I'attractivité de Lilldétropole.

Le Grand Boulevard est une accumulation, conceotratondensation de strates. Leur bonne compré&repsrmettra unétervention
plus intelligente et plus judicieuse Il s’agit d’appréhender le Grand Boulevard comome succession de tranches de vie minces, parfois
défaillantes, parfois effacées (supprimées voloenagnt ou oblitérées par I'usage).
Nous estimons néanmoins que malgré cette compriéheifirse, pour mettre en place de nouveaux équip&nexploiter plus rationnellement les
terres ou encore de s’adapter dans un monde enemeuny, il est souvent indispensable d’en modifesubstance.
Il s’agit pour nous d’affirmer que les aménagemaeatsiels ont largement répondus aux volontés tmfia entre les pbles urbains. Néanmoins, son
état actuel reflete I'absence de prise en condidéraes riverains et usagers. Bruits, pollutioreire de vie déprécié, prédominance du mode
routier,...Ce qui faisait la fierté des lillois estwetnu un lieu d’'apparaténué de son sens urbain et dépourvu de ses fonososocialesLes

commerces eux-mémes ont étés annihilé, obligeasit lak riverains a adopter un mode de transporonisé pour effectuer leurs achats quotidiens.




Pour nous le territoire ne se consomme pas mais secycle A la maniere du palimpseste d’André Corboz, 1l garfois nécessaire de
« gratter le vieux grimoire des sols » afin de d@&pain nouveau « texte » répondant mieux aux néeesstuelles, avant qu'il ne devienne a son
tour désuet et remplacé.
Le lieu entre alors dans une dynamique de perfaatiment continu. Il n’est pas figé dans son éitial. On lui offre des opportunités d’évolution
pour une répartition plus judicieuse des bienseetises, une meilleure adaptabilité aux modes deeviune réponse aux impératifs de prise en
compte de I'environnement. Chacune de nos inteimesitest justifiée par une approche préalable yamatlu tissu urbain, fonctionnement
physique, rapport charnel avec les usagers). Leltaésde chaque nouvelle vision d’aménagement less gercue comme une stratification

supplémentaireOn oscille entre permanences (€léments conservéskbstitutions (€léments remplacés).

Le tramway est deventaconné pour et par un autre mode de transportLe systéme automobile, bien commode et rapid@pasé son
agencement extensif. Il éparpille la ville et fagerle zonage, disqualifie les modes alternatifssgjt et complique les logistiques de transpour po
la collectivité, les entreprises et les ménagestédsion des réseaux, congestion),... Par ailleors,usage excessif menace notre santé et nos
compétitivités, gaspille les ressources (fonciaeergie, réseaux) et dégrade la qualité des esphqeiie les riverains de I'envie de pratiquer des
exercices physigues salutaires et semble mémdblaffdime et I'esprit des usagers.
La priorité donnée au transports en commun peraiettegagner en efficacité et rapidité Elle offrirait la possibilité de libérer de I'espapour les
pratiqgues sociales ainsi que de valoriser différemne foncier :densification par des équipements et commerces de proximitatianéd'un
grand parc urbain, continuité et mise en cohérenceladrame verte et bleuea I'échelle métropolitaine,... Cette logique pourédre soutenue
par une volonté progressiveedtraver la fluidité automobile : mise en circulation des voies centrales a 50lehfties latérales a 30km/h (a court

terme) puis suppression de I'utilisation de la w®etrale et des mini-tunnels a la faveur d'un GRABOULEVARD VERT (a long terme).

Dans notre projet, les interventions lourdes petenétde répondre aux nouveaux besoins mais égaletaeallier aux effets de coupure
que constitue I'actuel boulevard. Loin d’abolir tesi les contraintes physiques, du fait de sa r&@pidotremode de transport ultra-performant

permettra au contraire digager du temps librepour la pratique d’'activités ancrées sur le taingt C’est le tissage d’un nouveau fonctionnement

alliant nature, urbanité et modernité




Ce travail nous a conduit a trouver la solutionamuienera laature en ville. Eliminer cette multitude d’automobiles bruyanté¢golluantes
permettra d’'intégrer un systeme de transport emuamplus efficace. Le deuxiéme objectif fut de ¢emterecréer le sentiment d’appartenance a
une communauté Le Grand Boulevard de demain doit augmenter dénablement notre qualité de vie et prendre en tomapnouvelle donne
environnementale par une transition réaliste, offteme multitude de séquences dans I'objectif dsearal’effet tuyau et la monotonie en créant de la

surprise, de la variété, des lieux appropriablesgpbndant aux multiples besoins exprimés par &stdmts. De méme, il doit permettre aux

différentes communes traversées de s'identifidleete réapproprier les espaces publics.




ESPRIT DU PROJET :

En 2109, I'optimisation des transports, le dévetpent du travail a domicile et des achats surretesnt eu pour conséquence d’alléger la
circulation automobile et de libérer des espaces&s par des fonctions tombées en désuétudeolgsips publics ont entrepris upelitique de
densification des espaces vacant®ans un vaste plan de réaménagement de LILLE MBH®LIS, les espaces verts ont étés restructurésnsur
schéma de maillage verpermettant de relier les villes a pied.

En 2109, ce qui est primordial c’est la suppressies véhicules personnels et leur remplacementiparouveau moyen de communication : le
BUBEL.

Pour leur part, les maisons deviennent peu a paugables a la luminosité naturelle grace a elegeloppes translucideset la mise au point
d’édifices vivants(utilisant exclusivement des structures végétabesnse matériaux de construction). La transition geogressive, axée a la fois
sur uneréhabilitation énergétique et unedensification bioclimatique, par ajout de modules supplémentaires sur lesdedsmmeubles de faible
hauteur et une urbanisation des dents creuses.

Du fait des évolutions technologiques dans tousitesaines, les temps de travails hebdomadairedimmués, de méme les temps scolaires ont
étés allégés a la faveur du développement artestqpersonnel. De fait, chacun dispose d’'un pefedé temps libre encore jamais atteint dans
I'Histoire et le consacre aurisirs créatifs et renforcement des liens sociautes loisirs de consommations passifs étant egrévéaturation et ne

pouvant plus se développer). Les rues et parcscsul#viennent le lieu de toutes les manifestatnysiques, artistiques, culturelles et sociales.

Notre projet s’appui sur trois forces fondamental&eccroche, la mobilité et I'art de vivre.

L’ accrocheau travers d’'une volonté forte de renforcer I'apg@ance des centres-villes de Lille, Roubaix etrfoing a cet

axe unigue gu’est le Grand Boulevard.




La mobilité au travers d’'une mise en avant des déplacementsnpaouveau mode de transport ultra-rapide, ctaiite,

entierement automatisé, robotisé, géolocalisé retnayant.

L’ art de vivre au travers d’une proposition d'un aménagementurain misant sur une optimisation de I'espacesroai
la prégnance de la trame verte et de la trame liteuevaleur d’exemple a I'échelle de LILLE METRORBIS, capitale de

I'Eurorégion.

L'accroche

La volonté de prolonger le Grand Boulevard jusqwtaeur des centres-villes sera marquée panuénagement jusque sur la Place de
I'Opéra a Lille et jusqu'aux Grand’ Place de Roubaix et Tourcoing. Ces portions pourront twdlement privilégier I'implantation de
commerces de centre-ville (habillement, textilegnisi et équipements) a la différence du reste dumdSBoulevard qui s’orientera vers les
commerces de proximité (alimentaires, services @elaonne) et les équipements publics (écoleshesedieux associatifs et culturels, lieux de

pratique d’activités sportives,...).

Dans l'optique du développement durable, tegivelles propositions architecturales neproposent pas la destruction du patrimoine
existant mais 'ajout @nveloppes extérieures et de greffonsherchera a favoriser la transition du bati. Ailhménagement des chancres
urbains, délaissés, friches et dents creuspsrmettra de diffuser progressivement les conagibéoclimatisme et de biomimétisme végétales
nouvelles constructions permettront également,dda passerelles en hauteur, de rejoindre directeliespace central du Grand Boulevard

désormais voué a devenir un immense parc urbainlé¢Bard vert).

Le schéma de partage de I'espace publgera identique sur toutes les sections du GrandeBard. Néanmoins, l'interpénétration bati,
trame verte, trame bleue et réseau de transportgiea unegrande diversité de traitement de I'espace centralvenant ainsi rythmer et créer de

I'effet de surprise et couper 'effet de perspeztinop fort (monotonie).




Les circulations de flux s’effectuent sur plusienigeaux :
Piétons sur les trottoirs, sur les passerellesrdtespace central ;
Modes doux sur les voies latérales et sur I'espaogal ;
Marchandise et transport de passagers dans les BEBHr les latérales et/ou sur le ROLLER COASTERdende

transport ultra-rapide).

La Mobilité

Le mode de transport ne sera plus I'automobileittcahelle. Le véhicule idéal sera autonome, autm@asolaire, utilisant les nouvelles

technologies, interconnecté aux différents réseawsxrtout en libre service.

Le BUBEL est un transport urbain regroupant éemntages du transport en commun et de la voiturendividuelle. C’est une petite
voiture solaire. Elle se rend a I'adresse d’'un &ppeonduit les passagers a leur destination €pftorte) sans avoir besoin d’'étre piloté. BUBEL
est guidé par un cerveau qui interagit avec I'eftderdes autres véhicules situés a proximité. Cgmsrsont programmés pour isssembler en
convoi, ce qui leur permet de prendre peu de place énetilde consommer moins d’énergie. Le BUBEL estpaisi un courant transmis dans les
revétements des rues de la cité. |l se déplacesgolesvoies latérales de desserte interne mais a vitedsritée (30 km/heure), soit en intégrant
le «ROLLER COASTER » au niveau d’'un embranchement (250 km/heure).

Le ROLLER COASTER, mode de transport ultra-rapide, mettille a moins de trois minutes de Roubaix et Tourcimg. Ce mode de
transport est accessible aux BUBELS au niveaued@sranchements avec les voies de dessertes internése présente sous la forme d'une

véritable montagne russe qui traverse littéralerfignérieur des pavillons situés dans l'allée catd, grimpe au sommet des batiments de grande

hauteur pour ensuite redescendre en trombe sausféece des eaux de la trame bleue ou au seintdenia verte.




Lesvéhiculesétant erlibre service a la demandgils ne nécessiteront pas de stationnement eddagais optimiserons les espaces perdus
en sestationnant de maniére collectiveLa visibilité des facades du Grand Boulevard séoes mise en exergue et les circulations piéteraue

trottoirs en deviendront plus aisées et sécurisées.

En tout point du territoire sont offertes les méraesessibilités et les mémes opportunités (équipsret commerces), avec la méme
guantité de liens les traversant. Chaque noeud shawédevient une bifurcation simple, symétriquempéant I'accés a un réseau binaire : voie
latérale de desserte ou acces au ROLLER COASTER.

L'art de vivre

Le nouveau Boulevard regroupe en partie centraligirs, lescirculations rapides et lesservices tandis que les latérales sont bordées
par I'habitat et les activités tertiaires. Les laune existants seront réhabilités ou démolis paaséa place a de I'habitat, services et équipensnts

déplacant vers I'espace central du Grand Boulevard.

L’eau, tout comme le végétal, tient une place edamtgui évoque la présence d’'une vitalité naturelks bassins, noues, aquariums
présents le long du tracé de cette « nouvellergwepermettent en outre unécupération des eaux pluvialeginfiltration, tamponnement), un
accroissement de lgiodiversité et deshiotopes mais également un apport de lumiére naturelkglos le ROLLER COASTER emprunte le lit de
cette nouvelle «riviere » pour ensuite rejaillang les airs. Cette trame bleue nouvellement @ée reliée a la trame bleue originelle de la

métropole lilloise (parc de la citadelle valléel@®edlle, vallée de la Marque, Canal de RoubaigawBJardin,...).

Le trame verte est quant a elle renforcée pardatiom d’unvéritable parc urbain central dédié aux piétons et modes doux, mais qui
permet également l'interconnexion aux gares muldiahes. Ce parc urbain sera lié aux espaces veljursade Lille METROPOLIS (Parc
Barbieux, Parc Matisse, Parc de la Citadelle, &utzone de I'Union, Parc de la Victoire) venant ialas renforcer et créer le lien écologique

manquant a la fois pour la vie végétale et anirtradéion de corridor écologique et de matrice pagsslgmais également pour les cheminements. Il




s'agit de rendre au Grand Boulevard sa vocatiogirelle promouvant la piste cavaliere et piétonnarges promenades dominicales, mais en
I'aménageant en fonction des impératifs et modegalactuels et futurs. Uneouvelle place du piéton en villeest ainsi proposée, permettant a la
fois de flaner, mais également de disposer a piitkide son lieux d’habitation d’équipements et demerces nécessaires : faire ses courses, aller

travailler, déposer ses enfants a I'école, pratiges activités sportives et culturelles, se reunir

Implantation de créches, commerces, écoles, jgrdbiics, parcelles cultivables collectives, hétéisgsaux associatifs, locaux sportifs,
piscines, terrains d’aventure, espace de promeeide flanerie, lieux de libre expression graphigueorporelle, vergers, champs de ville,... le
nouveauGrand Boulevard Vert s’exprime dans la diversité tout en renvoyant I'habitat et les activités dedaux sur les fronts batis, leur
permettant de faire le lien vers les voiries comseat de diffuser les avantages du Grand Bouleviethsemble des villes traversées.

Nous proposons deeconstruire par endroits la voie centralede maniere a I'affecter au&quipement et commerces de proximité Ces
construction viendraient respecter les gabaritsieseubles déja présents, tout en variant par dehilations architecturales et en interpénétrant
trame verte (toitures végétalisées faisant offie@arc urbain), trame bleue, trame viaire et ndextedme béatie.

De méme, des constructions de plus grande haudeliarchitecture marquée viendraientponctuer I'espace au gré des changements de
communesde maniere a marquer les identités, les entrégdlel® a la maniére de totems urbains. lls petraieint également d’accueillir lggres
d’'interconnexion et d’'embranchement(BUBELSTATION) entre les voies latérales et le R®R. COASTER et de stationner les BUBELS de

maniére collective.




CONCLUSION :

Notre projet répond a la demande d’'une nouwadion utopique alliant mobilité, bien-étre des haltants et usagers, mise en valeur du

Grand Boulevard et nouveau rapport a I'environnemen.

Notre utopie urbaine s’envisage a I'horizon 2108.dostulat d’'uneision optimiste d’'une possible symbiose entre nate et hommene
doit pas nécessairement étre équilibré par un eqids de faisabilité technique. Nous n'avonsfpade choix de proposer une vision a court ou
moyen terme qu’y n’aurait permis gu’gonsensus mowntre collectivités, entreprises, habitants, usageriverains, qu’une évolution minime par
saupoudrage d'actions Il nous est en effet apparu que seule nemaise en question globalet laproposition d’'un nouveau Grand Boulevard
du 21eme sieclpermettraient de répondre clairement a la mutiig@lides enjeux et intéréts a agir des différectsuas.

Le Grand Boulevard du 2% siécle sera innovant, peut-étre dans un premiepseperturbant voir critiqué par une interventioartle sur sa voie
centrale, mais les conditions de la genése du GBantevard du 28 siécle ne sont plus. Les modes de vie ont chahgésille est marquée par le

mouvement |'adaptabilité, latransition. Seule une intervention alliant technologie, pldeda nature et aménités offertes aux usagergegins

permettra d’apporter les solutions d’'une adaptatiwiirand Boulevard.
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